. SELECTION DE TRANSMISSION

9. CHOIX DES PNEUS

: m-ﬁiﬂas pistes extérieures sont arrosees abondam
ment avant la premiéere course, puis legerement ou pas
du tout pendant le reste de la journée. Il en résulte que
la piste, glissante pendant les premiéres courses, s'ame-
hore pour devenir parfaite sur le plan de latraction, puis
se degrade a nouveau et devient progressivement lisse
el dure comme de la pierre. L'ideal serail que votre
rapport soit réglé pour s'adapter a ces differentes
conditions.

« Dans des conditions de terrain mouille, glissant ou
sablonneux, utilisez une couronne avec un nombre
de dents inférieur au nombre standard, pour main-
tenir le moteur a un régime modere et eviter un
patinage des roues indésirable. Le moteur risque
alors de s'étouffer dans certains virages. Pour y
remedier, faites patiner I'embrayage pour compen-
ser. Un rétrogradage entrainerait un changement
de régime trop important.

« Sileterrain ne présente pas de problemes particu-
liers, utilisez la couronne standard.

« Sile terrain est dur (mais pas glissant), utilisez la
couronne dont le nombre de dents est supéerieur au
nombre de dents de la couronne standard pour
maintenir un régime élevé qui permet au moteur de
developper le maximum de puissance. Ceci peut
vous demander, soit d'effectuer un passage sup-
plémentaire a la vitesse supérieure dans certaines
sections, soit de prolonger l'accélération un peu
plus longtemps.

La course sur piste sablonneuse fournit un autre
exemple des avantages que presente un rapport
approprié aux conditions specifiques du terrain. Le
but recherche est de faire en sorte que la roue avant
vole quasiment d'une crete a 'autre. D'une fagon
generale, lalegereté de la partite avant ainsiqu’une
bonne traction de la roue arriere sont plus faciles a
obtenir avec un rapport total plus long que le
rapport standard, car vous restez plus longtemps
dans la plage de puissance de chaque vitesse.
Sl vous est deéja arrivé d'utiliser rapport total
trop court sur piste sablonneuse, vous avez sans
doute remarque que vous vous trouvez trés rapide-
ment bloque dans le sable et que,]a partie avant de
- la machine pese tres lourd. |l est évidemment tres
~ déplaisant de manipuler une machine dont la roue

e enfoncée dans le sable mou. Un rapport
- plus long vous permettra de conduire plus
- efth ent en réglant les gaz et en vous aidant

mouvements du corps.
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Parfois, un rapport alterne peut s’averer utile, meme
si les conditions de course sont constantes tout au
long de la course. Si vous devez rester constam-
mentensurregime sur certaines sections du circuit
(au lieu de perdre du temps a monter en vitesse),
peut-étre qu'un rapport plus “"éleve” (grace a une
couronne plus petite) resoudra ce probleme.

Chaque fois que vous changez de rapport de trans
mission secondaire, demandez a quelqu’'un de chrono-
meétrer vos temps de parcours (avant et apres le chan-
gement) pour apprécier objectivement I'effet du chan-
gement. Pour cela utilisez un chronometre. Ne vous
fiez pas a une impression approximative. En effet,
I'élimination du patinage des roues peut, a premiere
vue, vous laisser croire que vous allez plus lentement
alors qu’en réalité vous obtenez un meilleur temps de
parcours grace a une vitesse legerement accrue dans
chaque section du circuit.

Mais dans toute situation, il faut accepter un compro-
mis, ainsi vous serez oblige parfois de renoncer a une
performance sur une section du circuit pour obtenir un
meilleur temps global. Votre objectif est de réaliser le
meilleur temps possible, méme si dans certaines sec-
tions le rapport ne vous semble pas adapte. |l est
evident que toutes ces recommandations doivent étre
nuancees en fonction de votre dextérité, des caracteris-
tiques du circuit (long, court, accidenté etc.) et de votre
style de conduite. Mais généralement, ces recomman-
dations sont valables dans la plupart des cas.

En fait, c’est a vous de décider s'il est valable ou non de
consacrer du temps et des efforts a modifier le rapport
de transmission qui peutcontribuer a vous faire gagner
une place ou deux lors de la prochaine course.

Le choix d'un pneu qui présente une bonne structure de
la bande de roulement et un mélange de gomme
performant peut jouer un rble déterminant dans votre
classement a la fin de la course. Les pneus montés siir
votre CRF se situent dans une “bonne moyenne” ot
conviennent a la plupart des terrains que les pilotes
sont censes rencontrer. La conception du pneu de
motocross a benéficie de recherches trées poussées
concernant les divers aspects du pneu. Les indications
données ci-dessous permettent aux pilotes de CR d'ac
querir les connaissances de basa concernant les
parametres impliqueées dans|'alaboration du pneu. Ainsi,
vous serez en mesure de selectionner les pneus ade-
quats qui vous permettront de réaliser les meilleurs
temps possibles en compétition. Des renseignements

complementaires concernant les pneus sont dannes a

la page 28.

Si vous voulez obtenir des informations plus comple-

tes, adressez-vous aux représentants et revendeurs

des fabricants de pneus.

e« Sur terrains durs et lisses vous aurez besoin de
pneus bénéficiant de blocs relativement courts el
bien serrés entre eux, assurant une meilleure sur-
face de contact avec le sol. Si le terrain est dur, la
gomme doit étre plus souple afin que le pneu
adhere mieux. Cependant, il ne faut pas que la
gomme soittrop souple carles blocs, trop flexibles,
auraient tendance a s'écraser entrainant une perte
de stabilité. En général, ces pneus s'usent plus
rapidement que les autres a cause de la combinai-
son de la gomme souple, et du terrain dur.

¢ Les courses se déroulant sur terrains tres collants
ou boueux nécessitent que les sculptures de la
bande de roulement du pneu soient plus espacees,
pour éviter que les rainures se bouchent trop faci
lement. Dans ces conditions, il est préférable que le
mélange de gomme soit assez dur afin d’empécher
que les blocs relativements profonds aient fen
dance a plier vers I'arriére en accélération
ne s'usent prématurément.

« Des pneus similaires au niveau de [a con
conviendront pour des terrains b
neux, cependant les bloes devr
breux. =l
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