7. REGLAGES DE LA PARTIE-CYCLE EN FONCTION DU TERRAIN

Partie arriere

Sivous avez un probléme de traction de la roue arriére,
vous pouvez augmenter la precharge du ressort lege-
rement. Au lieu de regler la valeur d'enfoncement a
100 mm, vous pouvez la ramener a 95 voire 90 mm, de
maniere a ce que l'arriere de la moto soit un peu plus
haut. Ainsi, la traction sera augmentee grace au
changement d’'inclinaison du bras oscillant et au de-
placement du centre de gravite.

Par contre, si vous avez un probleme de guidonnage et
que vous devez utiliser le frein avant tres souvent, ou si
la moto a tendance a braquer trop brutalement, vous
baisserez I'arriere de la moto.

Hauteur/angle de fourche

La position des tubes exterieurs dans les tes de fourche
n'est pas reglable.

Aligner la gorge du tube exterieur sur la surface
supéerieure du te de fourche superieur.

Sil'on utilise la roue de 20 pouces en option, aligner le
hautdu tube extérieur (non le dessus du bouchon filete
de tube plongeur) sur le dessus du te de fourche
superieur,

(POSITION STANDARD)

(1) RAINURE REPERE

(2) FIXATIONSUPERIEURE

(3) HAUT DU TUBE
EXTERIEUR

(4) POSITION STANDARD
7 mm

(1) HAUT DU TUBE
EXTERIEUR

(2) FIXATION SUPERIEURE
DE FOURCHE

(3) POSITION STANDARD
POUR ROUE AVANT EN
OPTION 0 mm

NOTE:

e Ne jamais positionner la surface Superieure du te
de fourche triple'a plus ‘de 2 mm sous' le haut du
tube extérieur. '

« Lorsdelamesurede lahauteur, nepastenircompte
del'épaisseur du boulon de fourche niduchanfrein
de tube de fourche. ' g

Empattement

Pour regler'empattement, vous pouvez faire appel au
tendeur de la chaine secondaire et |lorsque celui-ci
arrive en bout de course, ajouter ou enlever, suivant le
cas, un ou plusieurs maillons. Le deplacement de |'axe
de la roue arriére vers 'avant ameliore legerement la
traction. Si le circuit comporte beaucoup de sections
rapides, il est préferable d'allongeridegerement I'em-
pattement. Si le circuit présente uhe section rapide
ondulée, un empattement long conviendra tres bien.
S‘il s'agit d’'un circuit serre comme les circuits de
supercross, un empattement plus court conviendra
mieux en géneral; surtout si la traction est faible. Avec
un empattement plus court, la partie arriere supporte
plus de poids, ce qui permet a la moto de mieux
s'accrocher au sol et de tourner plus facilement.
Vous pouvez utiliser ces reglages d’'empattement pour
obtenir une chasse plus ou moins importante, comme
mentionne plus haut.

Vous devez étre conscient que ces reglages de la partie
cycle n'entrainent que des changements mineurs dans
le comportement global da la machine. Cependant,
vous en retirerez une amelioration perceptible.

Si I'empattement est modifie, veiller a reverifier le
flechissement de compétition et effectuer des reglages
si necessaire.
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Explications des conséquences sur la puissance et la
traction
Au lieu de proceder a des modifications, souvent incer
taines, visant a ameliorer les performances du moteur,
vous devez tout d'abord essayer de "régler” la puis-
sance du moteur standard pour I'adapter aux condi-
tions de terrain et de course. La maniére la plus simple
de proceder consiste a modifier le rapport de transmis-
sion secondaire, ce quivous permet d'utiliser la bonne
gamme de regime.
Lafaconlaplusefficace de regler cette gamme consiste
a changer le rapport final en montant une couronne
(vendue en option). Ainsi, la puissance delivree sera
mieux adaptee alatraction utilisable qui varie d"un jour
a l'autre, et au type de terrain. De meme, le nombre de
changements de vitesses necessaires, par tour de piste
et en fonction des sections specifiques du circuit, peut
etre "regle” grace a un simple changement de cou-
ronne dans le but d'ameliorer le temps realise pour
effectuer un tour.
Les couronnes arriére (roue arriere) en option existent
avec un nombre de dents minore ou majore par pas
d'une unité par rapport a la couronne standard. Cette
legere différence est suffisante pour vous permettre
d'adapter le moteur a la traction utilisable sans modifier
trop séverement son potentiel en vitesse de pointe.

— Une couronne a moins de dents offre moins de
puissance au sol et permet a la roue arriere de
mieux s'accrocher lorsque la piste est glissante
(mouillée, sablonneuse, poussiéreuse, sur base
d'argile, etc). |

—_ Une couronne a plus de dents offre plus de puis
sance au sol et permet d’obtenir des conditions de

traction maximum.

PRECAUTION:

A moins que vous ne

possédiez le savoir-faire

mécanique et les outils appropriés, le changement
du pignon doit étre effectué par un revendeur

officiel Honda.
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