ts de fourche et contenance en huile

alement, les ressorts de fourche de CRF convien-

tes qui pésent entre 68 et 73 kilos (poids de

en inclus). En conséquence, si votre poids

“est supérieur, soit vous devrez augmenter le niveau

“d'huile, soit monter des ressorts plus durs.

~ Lors du thangamenl ou de la verification de la conte-

- nance en huile, suivez le tableau de la page 124. N'uti-

 lisez pas moins d'huile que le minimum specifie pour

chaque ressort faute de quoi il y aurait une perte de

controle d’amortissement en rebond pres de I'exten-

sion complete.

Pour le remplacement des ressorts, voir page 114.

Si la fourche est trop dure sur les grosses bosses,

~ tourner le régleur d'amortissement de 1 tour dans le

~ sens inverse des aiguilles d’'une montre et diminuer la
quantité d'huile par pas de 5 cm” dans les deux pattes

de fourche jusqu’a ce que I'on obtienne la performance
désiree. Toutefois, ne pasdescendre sous lacontenance
en huile minimum.

1" Quantite d'huile minimum:

Ressort standard: 320 cm’

Ressort option plus souple: 317 cm®
f Ressort option plus ferme: 323 cm’

[

NOTE:

« Lorsduréglage delacontenanceen huile, n‘oubliez
pas que la pression d'air de la fourche augmente
pendant l'utilisation de lamachine. Parconséquent,
plus la contenance en huile est eleve, plus la pres:
sion d'air de la fourche augmentera.

Courbes du débattement de la fourche
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REGLAGES DES SUSPENSIONS EN FONCTION DES
CONDITIONS SPECIFIQUES DU TERRAIN

Sur terrain mou, sur les pistes de sable et tout particu
lierement sur les pistes boueuses, une force
d'amortissement en compression supérieure ast ne
cessaire a l'avant comme a l'armére, Sur terrain plus
dur, la force d’amortissement en compression doit étre
plus faible.

Pour les pistes de sable, |a force d'amortissement en
detente doit egalement étre legérement plus élevée.
Ces irregularités sont habituellement plus marquees
mais plus espacees entre elles, de telle sorte que
I'amortisseur a plus de temps pour récuperer. De plus,
ceci empéchera la partie arriere de la machine de
rebondir brutalement.

Les caractéristiques requises en matiéere de force des
ressorts sont pratiquement equivalentes en cas de
pistes dures ou sablonneuses. Capendant, vous pour-
riez souhaiter que la suspension avant soit legerement
plus dure afin de maintenir la partie avant de la machine
bien relevee et d’améliorer la stabilite en ligne droite.
Sur terrain boueux, il est préférable que les ressorts
avant et arriere soient plus durs, car la boue accumulee
sur votre. CRF a tendance a |'alourdir.

Sivous ne compensez pas lacharge supplementaire de
la boue quis’accumule pendant la course, votre CRF
sera surbaissée et son comportement en sera altere. La
compression de la suspension aura tendance a étre
trop accentuée et la machine ne s’accorchera pas bien
au sol. ;
Si la piste est rapide, dure et sans sauts importants.
vous pouvez genéralement utiliser les mm
gine, mais augmenter la souplesse de I'amort ent
dans les deux sens - en nummuhnﬂm
I'amortissement en détente lﬂt llllﬁ )l
suivront beaucoup mmﬂmm '
petites irrégularités, ainsila
ausol Sil’ amar!immu!m
roues auront tendance a decol
contact avec le sol m @
irrégularite. La m rdra

dera plus de ﬁmw flecty er
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