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-.1 - Verifice tion du circuit de refroidissement

ﬁﬁ defiﬂez s'll n'y a pas de fuite dans le circuit e:la
~ refroidissement.

!,- Verifiez I'état des durites pour voir s'il n'y a pas de
- fissure ou de signe de détérioration, ainsi que I'état

de serrage des colliers. |

Verifiez la fixation du radiateur.

Assurez-vous que le trop-plein est bien connecté et

qu’il n'est pas obstrué,

. Verifiez si les faisceaux du radiateur ne sont pas

bouches.

Verifier s'iln'y a

o sw

o

pas de fuites a l'orifice de controle

de pompe a eﬂﬁ‘sﬂusiﬂ pompe aeau. S'assurerque
I'orifice reste ouvert. S'il y a des fuites d'eau par
I'orifice de controle, le joint d'eau est endommage.
S'ily ades fuites d'huile par l'orifice de contréle, le
joint d’huile est endommagé. Voir page Sy LEE
deux joints dquntétreramplacés enme me tE mps

ATE

13 -.".':-‘l-u.'q";: ﬂ
(2) FLEXIBLES D'EAU

(1) TROP-PLEIN
(3) POMPE A EAU
(4) ORIFICE DE CONTROLE DE POMPE A EAU

BOUGIE
Standard:
(NGK) IMRBC9H, (DENSO) VUH24D
En option:
~ (NGK) IMR9C9H, (DENSO) VUH27D
Ll Sivous utilisez des bougiesd’ EUUEE marques, assurez.
S e on _'{gigngueur du culotetl'indice thermigque sont

vantde retirer labougie, nettoyez toutautour
r que la salete penetre dans le cylindre.

PRECAUTION:

* L'utilisation d'une bougie de longueur de culot et
d'indice thermique incorrects peut entrainer des
degats dans le moteur. De mémee, l'utilisation d’'une

bougie sans résistance, peut occasionner des pro-
blemes d'allumage.

Cette moto utilise une bougie d'allumage avec une
extremite en iridium dans l'electrode centrale et une
extremite en platine dans I'electrode laterale.
Observer les préecautions suivantes lors de l'entretien
de la bougie d'allumage.

« Ne pas nettoyer la bougie d'allumage. Si une elec-
trode estsalieoubiensides objetss’'ysontaccumu-
les, remplacer la bougie d'allumage par une neuve.

» Utiliseruniquementune “calibred’epaisseurafils”
pour controler la bougie d'allumage si cela s'avere
necessaire. Pour ne pas risquer d'endommager la
pointe en iridium de I'électrode centrale et la pointe
en platine de |I'electrode latérale, ne jamais utiliser
un “calibre d’'epaisseur a lames”.

1. Deposer le reserveir de carburant (page 17).
2. Deconnecter la bobine d'allumage direct.
3. Depaoser la bougie d'allumage.
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(1) BDBINE D'ALLUMAGE DIRECT
(2) BOUGIE D'ALLUMAGE

4. Verifier que I'electrode n'est pas usée et ne coin-
porte pas de depots, que le |-:nnt d'etancheite n'est
pas abime et que l'isolant n'est pas fissure. Les
remplacer si vous détectez ces anomalies.

5. Verifier I'éecartement entre |'électrode centrale et
I'electrode latérale al'aide d'un calibre d'epaisseur a fils.

6. S'assurerque le calibre d'épaisseurafilsde 1,2 mm
ne passe pas entre les électrodes.

Si le calibre peut étre insére entre les electrodes,
remplacer la bougie par une neuve.

NOTE;

» Poureviter d'abimer I'électrode centrale aniridium,
utihiser un calibre d'épaisseur a fils pour verifier
I'ecartement des électrodes.

* Ne pas regler I'éecartement des électrodes Si
'ecartement des e!eulrudeg depasse la plage
specifiée, ramplacer la bougie'par une neuve

(1) ECARTEMENT (2) ELECTRODE LATERALE
(3) JOINT (4) CALIBRE D'EPAISSEUR A FILS

7. Pour effectuer un controle precis de la bougie,
montez en regime sur un parcours en ligne droite.
Appuyez sur l'interrupteur d'arrét du moteur et
debrayez en serrant le levier d'embrayage.
Rabattez-vous sur le cote et retirez la bougie poun
I'inspecter. L'isolant en porcelaine autour de 'elec
trode centrale doit étre couleur gris brun.

NOTE;

. Silabougie est neuve, roulez pendant un minimuim
de 10 minutes avant d'effectuer ce contrdle; une
bougie neuve ne se colore qu'aprés un certain

temps.

Siles électrodes sont bruiees ou sil'isolant est blanc ou
grisatre (melange trop pauvre) ou encore si les electro

des et l'isolant sont noirs ou encrasses (melange trop
riche), on peut en deduire qu‘il y a un probleme ailleurs
(page 22). Contrdlez le carburateur, le systeme d’al

mentation et I'avance a l'allumage.

8. Vissez la bougie a la main jusqu’a ce qu’elle vienne
en contact avec son siege, puis serrezla a l'aide

d'une clé pour gque le joint soit comprime: ﬁﬁ'f_:__f-j_-.;*
pour comprimer un nouveau joint de hﬂum isa

1/4 de tour pour comprimer un joint ulﬂ-.
9. Connecter la bobine d'allumage direct.
10. Reposer le réservoir de carburant (page 17
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